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Ordférande har ordet

En vdr och sommar med mycket varierande vdder men trots allt en
hyggligt bra svensk standardsommar med vérme en bit in i september.
Ndr Vikinganytt som punktligt kommer till SSV:s Grsméte i mars har nog
de flesta fatt upp sina bdtar och vi bérjar redan planera néista sdsong.

En av de fantastiska sakerna med att vara batdgare dr just det stidndiga
planerandet. Saker skall fixas till i batar och nya rutter kommer i tankarna.
Sjdlv fick jag helt andra problem under hela séisongen.

Férst gjorde jag iordning baten fér att sen sdlja den i samband med
sjosdttning och inférskaffa en stérre bat. Det gick inte riktigt som jag
tdnkt. Baten blev riktigt fin och jag satte in en annons pd blocket helt
enligt plan. Vil i vattnet blev bdten énnu bdttre och jag ville inte sdlja.
Alla vet att en bat inte dr det mest Idttsdlda vilket var sként dd jag inte
ville sdlja. Jag glémde bort annonsen pd blocket och ingen ringde sa allt
var ju lugnt. Efter ca en mdnad ringer ett par fran en grannstad och
undrar om de fick titta pd baten. Vilken bat tdnkte jag sjélvklart i detta
6gonblick men fann mig snabbt och bestimde en tid for provtur. Sjélvklart
skall de inte ha baten for det brukar ju vara sa vid forsdljning vilket da
skulle passa mig eftersom jag ville ha den kvar. Paret dék upp provkérde,
betalde bdten utan att pruta och jag ser akterspegeln nér baten férsvinner
ut i Vistra sjén. Detta hade jag inte téinkt mig. Abstinensen kom fort efter
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ny bat men jag kunde inte bestdmma mig sa det fick bli en riktigt
snabbgdende styrpulpet sa ldnge. Var ju tvungen att prova kunskaperna
jag fick av Lennart vid hégfarts kurs. Det blev hégfartsnavigering och
mdnga snabba kérningar genom sundet. En trevlig upplevelse som tyvdrr
inte familjen delade sd jag blev rétt ensam i baljan. Bestémde mig fér att
sdlja efter en mdnad och da intréffar det osannolika. Bdten sdiljs pd
mindre dn en vecka och jag far mer én vad jag betalt. Det hade jag inte
tdnkt mig da det gick for fort och jag skulle bli utan bat. Ny bdtjakt satte
igdng och jag har nu bdt igen. En bdt jag velat ha en Iéngre tid men inte
kommit till skott. Den blir kvar pa varvet vid Dalaré 6ver vintern da jag har
bestdllt en del arbeten jag vill fG gjorda. | slutet av maj eller bérjan av juni
rdknar jag med att kunna kéra hem henne. Det hdr var det jag tdnkt mig
egentligen men nu gick hela sommaren till underliga bataffcrer.
Utdver bdtbestyren har jag som ordférande i SSV haft en intensiv var
tillsammans med styrelsen och som vanligt har mycket blivit gjort tack
vare en bra styrelse och fantastiska funktiondrer/vaktmdstare. En av de
stérre hdndelserna dr igdngsdttningen av alla kontrollmdtningar som skall
géras i samband med framtagningen av sjékorten éver Vdstra sjon som
Hydrograhpica nu héller pa att firdigstdlla. Mdrten Bernesand
tillsammans med klubben arrangerade Barncancerfondens dag pa
klubbholmen. Klubben har fatt en ny hemsida tack vare hart arbete fran IT
specialisten Daniel Teglander och Webbmaster Géran Teglander. Mycket
bra hemsida och bra jobbat dd den kom till snabbt. Vdra sektioner
klubbhus och klubbholmen har som vanligt lagt ner massor av arbete for
att underhdlla vara byggnader. Vi har fatt motta en check pa 46.500:- fran
Sparbanksstiftelsen for att anvéndas till var siomdtning. Utbildningarna
fran var Sjékapten Lennart Olofsson har varit pd lépande band med allt
fran Férarintyg till Fartygsbefdl. Segelsektionen har haft bade skolor och
ldger. Mycket hinder i klubben hela tiden och jag kan inte dterge allt men
mer information kommer under resp. sektion.
Gdr vi hdndelserna lite i férvég blir 2020 ett spdnnande ar. Det ¢éir da 500
dr sen Gustav Vasa landsteg pa Stensé udde och vdra sjékort skall da vara
férdiga och férslagsvis sdljas under reklamen "Hade Gustav haft SSV:s
sjokort hade han inte behévt stiga av ute pd udden utan kunnat segla
dnda in till T-bryggan”.
Ha en fortsatt skén host Er ordférande / Ola
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Héstmote
Kalmar 2019-10-27 (I6rdag) klockan 17.00
Klubbhuset, Kalmarsundsparken 40

§ 1 Motets 6ppnande

$ 2 Val av ordférande och sekreterare for méte

$ 3 Faststdllande att métet dr utlyst enligt stadgar
$ 4 Faststdllande av dagordning

§ 5 Rapport fran styrelsen

$ 6 Ekonomirapport

§ 7 Rapport fran Klubbholmssektionen

$ 8 Rapport fran Klubbhussektionen

$ 9 Rapport fran Seglingssektionen

$ 10 Rapport om pagaende projekt och verksamheter
§ 11 Ovriga frégor

$ 12 Avslutning.

Efter hGstmétet serveras en subventionerad buffé till det facila priset av
120 kr. Du betalar kontant eller med Swish pG métet. Medtag eget dricka!

Féranmdlan senast 21/10 till: hans@martinsson.cc 076-8043238

Sjokort Vistra Sjon

}demdtningsgruppen i Vikingarna har arbetat flitigt under
sommarhalvdret och férsett mig med underlag som jag nu arbetar med
att bearbeta och kontrollera. Eventuellt kommer ndgra kompletterande
mdtningar att behévas innan underlaget ér komplett, men hittills ser det
mycket bra ut.

Ndr alla fdltdata ér inlagda i var databas kan bearbetning och
fdrdigstdllande av sjékortet pabérjas. Ambitionen dr att ha ett sjékort
fdrdigt och tryckt i A3-format till kommande batsdsong. Ni kommer da att
ha ett specialsjékort 6ver era hemmavatten med “Hydrographica-
standard” vilket betyder ett sjékort i skala 1:10 000, djupkurvor fér 2 och 3
meters djup, positionsnoggrannhet béittre dn 5 meter och betydligt fler
djupangivelser jimfért med ordinarie sjokort.
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Hydrographicas sjékort kan liknas vid orienteringskartorna pd land, de har
samma skala, och samma detaljrikedom och “exakthet”. MEN — det finns
inga kartor eller sjokort som dr felfria, inte heller vara. Ett sjékort/en karta
dr en avbildning av verkligheten, men eftersom det ér en férminskad bild
sd kan inte allt redovisas 100% korrekt, man mdste generalisera, forenkla
och fortydliga for att det skall bli en ldsbar karta. Ett brdnningstecken
t.ex., detdrca 1x1 mmidettryckta kortet, vilket i skala 1:10 000
motsvarar 10 x 10 meter. Och i skala 1:50 000 motsvarar symbolen 50 x 50
meter... Men som ni vet kan en brénning vara betydligt mindre én sg i
verkligheten, kanske bara 1,5 x 1,5 meter. Men det gdr inte att géra
brdnningssymbolen mindre, da skulle man inte kunna ldsa den i kartan,
den mdste vara minst 1 x 1 mm fér att man skall kunna urskilja de fyra
prickarna fran ”“plustecknet”. Samma sak gdiller fér flera andra symboler i
sjokortet, de ticker en stérre yta i sjbkortet dn vad de gor i verkligheten
och en brénningssymbol i kortet kan i verkligheten motsvaras av flera
brénningar som “téicks” av symbolen.

Undvik GPS-assisterade grundstétningar!

Ha med ovanstdende i bakhuvudet ndr ni bérjar anvidnda det nya
specialsjékortet éver Viistra sjén. Sjokortet dr inte felfritt och visar inte
exakt hur verkligheten ser ut, ovan och under vattenytan. Idag navigerar
ndstan alla med hjdlp av en navigator/plotter eller surfplatta i baten. Den
elektroniska navigationen har i manga fall gjort nawgatlonen och
batdkandet , »
sdkrare och
tryggare, men
det finns dven en
del risker med
att lita pa
navigator och
elektroniska
sjokort till 100%.
Ett nyutgivet
papperssjokort
dr fortfarande
det allra
sdkraste att




navigera pa for fritidsskepparen. Ddr finns all information redovisad och
presenterad pa ett sétt som kartografen noggrant planerat fér att du som
navigatér enkelt och tydligt skall kunna ta till dig informationen och
navigera sékert. Samma information som redovisas i de tryckta
papperssjbkorten levereras till tillverkarna av elektroniska sjékort som
sedan sdtter sin egen design pd sj6kortsdata. Varje tillverkare har sin egen
design med egna symboler, firger, texthantering med mera. Dessutom
kan du som anvdndare géra en stor méngd val av vad som skall visas och
hur det skall visas. Det som sedan visas pd skérmen ér mycket sdllan
ndgot som liknar papperssjokortet. | ett papperssjkort finns all
information redovisad och “sorterad” pad ett sdtt som gér den tillgdnglig
direkt. | en navigator mdste man zooma ut fér att fa éverblick, och zooma
in fér att fa detaljuppldsningen, och i utzoomat ldge kan inte all
information redovisas, dd skulle bilden inte bli Iésbar. Detta gér att viss
information “férsvinner” i mer utzoomade ldgen, for att sedan “dyka upp”
ndr man zoomar in. Navigerar man i fér utzoomat Iéige riskerar man att
inte se viktig information som exakta djup pa grundklackar eller annan
viktig information. Detta riskerar man inte att missa om man har ett
papperssjokort bredvid sig ocksa.

Ett “problem” som mdnga inte dr medvetna om dr att stora delar av vdra
farvatten har mycket gamla sjomdtningar, sérskilt i grunda vatten ddr vi
fritidsskeppare ofta héller oss. Med mdtningar gjorda i mitten och slutet
av 1800-talet som grund for dagens digitala sjékort kan man kanske férsta
att det med dagens exakta GPS-navigation finns stor risk fér “GPS-
assisterade | T ¥
grundstétningar”, men LB v
dven sjémdtningar sa sent d
som under 1980-talet har
en noggrannhet som inte
matchar dagens GPS-
teknik. Ldser man det
finstilta pa ett sjékort sa
star det att det inom vissa
omrdden kan finnas
positionsfel pa upp till 50
meter — en 6, en brénning

Tukebbadange
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eller en undervattenssten kan alltsé “fara omkring” +- 50 meter
positionsmdssigt, samtidigt som var navigator visar vdr position med en
eller ett par meters noggrannhet. Detta ér mdnga inte medvetna om idag,
utan navigerar vdldigt “snalt” runt uddar och grund.

Man ska ocksd vara medveten om att éven om navigatorn dr modern sd
dr det en viss eftersldpning pd skédrmen, positionen som visas ddr dr var
man befann sig fér en stund sedan och inte i just detta nu (om man inte
ligger helt still férstds). Ju snabbare man kér desto stérre blir denna
eftersldpning. Ytterligare ett “problem” med de elektroniska sjékorten ér
att det dr mycket svdrt att se varifran/vem som levererat data. | Sverige dr
det Sjofartsverket som har heltdckande sj6kortsdata Iéings kusterna.
Sedan har vi pd Hydrographica gjort detaljerade specialsjékort i en del
omraden. Har man papperskort dr det ju tydligt vem som svarar for data,
men pd en navigator dr det mycket svdrt att se vem som levererat data till
det elektroniska sjékortet. Dessutom dr det sa att pd Hydrographicas
sjokort finns det en 2-meters djupkurva och en 3-meters djupkurva, men i
sjokortsdata fran Sjéfartsverket finns ingen 2-meters djupkurva, bara 3, 6,
10 osv. Detta har i flera fall orsakat onddiga tillbud och grundstétningar
dd det i det digitala sjokortet mycket sdllan tydligt framgar att man nu
kommit in i ett omrdde med data fran Hydrographica och att den (oftast)
morkbla fargytan inte representerar 3 meters vattendjup utan 2 meters
djup. Att det ofta dr sparsamt med djupkurvsiffror i de :
elektroniska sjékorten gor det inte ldttare att observera
detta.

Att navigera digitalt pa plotter ér bekvdmt och oftast
sdkert, men den kloke har alltid ett papperskort bredvid
sig och litar inte till 100% paG vad som visas pa skédrmen!

Jesper Sanell, Hydrographica

Har du flyttat eller bytt e-mail?

Glém inte att anmédila detta till var
medlemsregistrator Kicki:
bergsrockan@outlook.com
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Nautiska utbildningar vinter / var

Det har varit en intensiv kursverksamhet under vintern/vdren 2019. En
drém fér mig gick i uppfyllelse att anordna en kurs i navigation fér endast
ungdomar i klubben. Nitton ungdomar anmdilde sig, varav fyra var tjejer. |
mitten av mars tenterade alla fér férarintyget, alla klarade sig. Atta
deltagare som hade dldern inne fortsatte att Iésa kustskepparen, fem
veckor senare tenterade deltagarna, alla klarade sig.

Den 1:a maj fortsatte vi med en ¥
hégfartskurs, ungdomarna som :
gdtt forarintyget skulle dven fa gé
en hégfartskurs samt ta med sina
férdéldrar som ville. Det blev vildigt
populdrt, tjiugosex deltagare.

Familjen Oscar, Per och Gustav
Svanfeldt (alla tre tog
Hégfartsintyget)

Den 2:a juni var det dags for
tentamen, det gick bra fér alla. SSV |
Kalmar dr den klubb som har : i : .
utbildat flest Hégfartsintyg i Sverige, 89 personer. De senaste dren har
flertalet tjejer deltagit (tjugoen). Vi utbildar fler én vad totalt évriga
Sverige gor tillsammans. Jag vill speciellt tacka Marcus som stdéllde upp
med bat for batpraktiken.

Jag har bérjat med en
kombinerad
Férar/kustskeppare kurs
(den sista jag hdller), det
dr tjugofyra deltagare
(sex tjejer) réknar med att
kursen med tentamen ¢r
klar i slutet pd januari.
Efter detta startar direkt
en SRC(VHF) kurs samt
kanalintyg kurs. Finns

Batpraktik for Terese Carlstedt. Marcus Jdltds évervakar
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intresse och att ndgon i klubben stdller upp med fritidsbat sG kommer jag
att ordna med radar och hégfartskurs.

Det finns ett visst intresse i klubben om en Fartygsbefil klass Vil kurs, blir
det tillrdickligt manga deltagare sG kommer jag att starta en kurs séndag

eftermiddagar i bérjan av februari 2020.

Lds mer om kurserna pd Vikingarnas hemsida.

Sjékapten Lennart Olofsson

Klubbholmen

Starttribunen dr nu férdig, dock Gterstdr det lite mdlningsarbete till vdren.
Flotten i badviken kom dock inte pa plats denna sdsongen, vi behéver
hjdlp med att ldgga ut 2 bojstenar och kommunens bdt har varit hdrt
uppbokad, men vi hoppas att det blir till varen. Flotten skall ligga pa
dnden av nuvarande flotte sa dom bildar ett T och férses med badstege.
Duscharna kommer att renoveras och karbinerna skrotas istdllet blir det
matta pd vdggar och golv, och en frostad glasskiva som skiljevigg i
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duscharna. Vi hoppas att alla som besékt 6n har haft en trevlig vistelse
under dret och att det blir lika mycket besékare ndsta dr.

Ola Ekberg / Klubbholmskommittén

Barncancerfonden pa Klubbholmen 1/6
Familjedagen for
Barncancerfonden Ostras
medlemmar blev en succé!
SSV kan vara stolta éver
detta fina arrangemang.
Dagen bérjade med battur
fran klubbhuset ut till
klubbholmen.

Efter samling och
vdlkomsttal och goda
tunnbrédsrullar kunde man
ta en dktur med
sjoérdddningen, prova pd
segling, ndstan alla

prévade en tur med Johnny

i en av vdra C55:0r. Kbksteamet och alla andra inblandade gjorde ett
fantastiskt arbete med fika, hamburgare, glass mm. Mr Micke bjéd pd en
magisk show som alla dlskade. Ndr allt var betalt blev det ett éverskott pa
14892kr som skdnktes till Bcf 6stra. Stort Tack till alla som gjorde detta
mdjligt. Med egen erfarenhet sa vet vi i var familj hur mycket dessa
insatser gor fér barn/familjer som drabbas av cancer. #BU-Cancer#
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Tusen Tack till sponsorerna som gjorde detta méjligt:

ODD FELLOW, LOGEN CARL VON LINNE, AQUATEC, DEL-TA, JAN
ANDERSSON MUSSELODLING, MOLINS, RAMIRENT, BERGS TIMBER,
STRANDNARA B&B EKORESTAURANG OLAND OCH FAMILIEN ANERHAF,
GB GLASS KALMAR, IF METALL, NYBRO TRANSPORT AB, HAKAN
ANDERSSON DYK OCH ANLAGGNING AB

Vilken lyckad dag det blev! Tack till alla inblandade! @
Mdarten Bernesand

OK-jollen pa uppsegling

14
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OK-jolle dr en enmansjolle med ett segel. Den konstruerades 1957 av
Dansken Knut Olsen, ddrav namnet OK. Tanken var att det skulle vara en
trdningsbat fér ungdomar fére évergdngen till den stérre Finnjollen. OK-
jollen blev dock fér svarseglad fér Idttare juniorer pd grund av dess relativt
stora segelyta. Dock blev den mycket populdr bland ungdomar i 6vre
tondren.

OK-jollen seglas internationellt i huvudsak som en senior jolle med bdde
VM, EM och nationella mdésterskap. Baten blev av ISAF ”Internationella
seglarférbundet” en godkdnd entypsklass 1972. Stérst antal bdtar finns i
Danmark, Tyskland, England och Sverige. | Frankrike blommade bdten upp
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pa nytt fér ndgra dar sedan. Pa sédra halvklotet ér Australien och Nya
Zeeland stora. Aven i Thailand dér dess kung seglade OK-jolle ndgra dr.
Den nyaste nationen dr USA, de bildade sitt Nationella klassférbund sé
sent som dr 2019.

I Sverige byggde man mellan 1961-1970 ca 2100 bdtar. Det byggdes batar
i varje lada. Baten var da en plywoodbdt med trdmast och bomullssegel.
Snart kom den da unge Paul Elvstrém med segel i Dacron. Priset pd en bat
pa bérjan 60-talet var blygsamma 800kr.

Totalt har det fram till idag varit 2866 bdtar registrerade i Sverige. Mdnga
av de dldre bdtarna har férsvunnit. Idag finns det ndgon enstaka dldre bat
som fortfarande seglas aktivt pd tévlingar. Inte med trdmast utan mast i
kolfiber.

Bdtarna idag ¢ér byggda i ganska moderna material, éiven om klassregeln
inte tillater annat en glasfiber i skrovet. Idag finns vdldigt bra och
moderna vdvar i glasfiber som dr lika starka som kolfiber men inte lika
stumma. Baten ska enligt klassregeln védga 72 kilo. S jag tror inte att
kolfiber dr ett bra alternativ da bdten skulle bli véldigt dyr. Dock far baten
lamineras med Epoxi och eller Polyester, Vinylester. Vinylester dr ett
mellanting mellan epoxi och polyester. PG senaste Gr har man bérjat
anvdnda vakuum fér att géra laminatet sG kompakt som mdjligt. Detta
innebdr helt plétsligt att nyare polyesterar ér med i spelet igen. Detta gér
bdten lite billigare.

Idag bygger man gdrna skrovet med tva tunna laminat om ca 1-2mm pad
var sida om en skumkdrna alternativt med balsakdrna. Detta gér att
skroven blir vdldigt stumt. Stumma skrov har pd senaste tva till tre dren
visat sig vara snabba.

En metod som kom f6r ndgra dr, som méjliggor att tribatar kommer
tillbaka dr att Idta en datorstyrd frds skéra ut delar i plywood som man
kan limma ihop och pd sd vis fa en styv snabb bét. En sddan bat kom pd
férsta plats VM fér ndgra ar sedan. Vi har en sadan bat i Kalmar och om ni
ser en OK-jolle ute och seglar och den har ett blatt skrov sa ér den bdaten i
Plywood. Man ser det férst om man synar den riktigt néra.

Fér mdnga dr sedan ndr man anvénde master i trd, hyvlade man dom sa
man fick en fin b6j pa den. Jag tror att den dven fick en lite pumpande
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vdrkan pa seglet, vilket gér att baten seglar snabbare. Sa uttrycket “en
trdmast ér snabbast precis innan den kndckts” ér nog en bra sanning.
Efter trdmasten kom det master i aluminium men dessa var lite for
stumma. Efter ett antal Gr kom man dd pad att kolfiber var bdttre. Den
stérre Finnjollen var férst med master i kolfiber, sa ndgra OK-jolle seglare
kom pd att man kan kapa en Finnjollemast och vipps passa den OK-jollen.
Masten var dock lite fér styv och efter att OK-jolle klassen vdxte lite igen
pd 90-talet bérjade man tillverka master specifikt fér OK-jollen. Idag har vi
en bred variation av master att viélja pa.

Bommen dr fortfarande i Aluminium och jag tror inte att kolfiberbommar
kan tillféra ndgot mer en hégre kostnader. Dessutom kommer det nog inte
tillatas i klassregeln.

OK-jollen dr idag vildigt mycket mer ldttseglad dven om man dr yngre och
ldttare. De nya kolfibermasterna kan tillverkas mjukare och da dr det
betydligt ldttare for yngre ldttare och dven tjejer att komma in i klassen. Vi
ser idag att en del yngre av bdda kénen bérjar segla OK-jolle. Mdnga av
dom léttare dr véldigt snabba och placerar sig hégt upp pad
resultatlistorna. Idag dr det inte tvunget att vara 190cm ldng och vara
95kg tung!

En ny bdt idag med nyare modernare material och tillbehér mm dr kanske
lite fér dyr fér en ungdom att képa. En bat, férdig att segla, kostar ungefdr
140 000 svenska kronor. Man skulle kunna tro att det finns mdnga
begagnade eftersom de byggs mdnga nya i Europa men tyvdrr férsvinner
mdnga ur Sverige pa grund av dagens svaga krona. SG ska man idag hitta
en bra begagnad bdt s mdste man vara snabb och inte pruta. OK-jolle
tillverkare finns bland annat i Danmark, Tyskland, Storbritannien och nu
dven pd gdng i Torsds, Kalmar lén!

Numera finns nagra av Sveriges klart bdsta och internationellt vélkénda
seglare med OS & VM medaljer i klassen. Det har blivit en tuff klass. Nya i
klassen dr till exempel Fredrik L66f och den vdéldigt duktige Niklas Edler.
Madnga av de erfarna seglarna i klassen har sdledes fatt hart motstdnd
senaste tiden.
VM kommer ndista ar 2020 seglas i Sverige och sd dven Nordiska
Madsterskapen. Europeiska mdsterskapen gar ndra oss, da de gdr i
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Danmark. SG 2020 kommer bli ett stort OK seglings dr. Jag hoppas det kan
bli 6ver 150 deltagande bdtar pd startlinjen till VM 2020 i Marstrand.

Vad gér vi annars dd, vi OK-seglare i Kalmar? Vi trénar och utvecklar bdade
bdtarna och oss sjélva. Vi dker pa tdvlingar bade i ndromradet och Iéngre
bort. Vi seglar bade nationellt och internationellt. Ni kan se oss i
Kalmarsund pa kvdllar och

helger och vi seglar tills isen A

ldgger sig och sa fort sundet dr @
seglingsbart igen.

Vill du ocksa prova pa? Ta
kontakt med ndgon av oss sd
kan vi visa vad OK-jollen gér
for! Visom seglar OK-jolle for
SSV dr Mdrten Bernesand, Ove
Egesten och jag.

Héng pa - Segla OK!

Jolleskolan

2019 var ett hdrligt seglar ar fér
ungdomarna som deltog i Jolleskolan
och Seglarldgret. Ganska manga
Nybérjare som bérjade i vdara
Tvdkronor och védret var med oss pd
vdrsdsongen.

Tindra var ledare och hjélpte Nicke
och Bebben hela sdsongen.
Pé torsdagarna var de lite mer
erfarna seglarna som provade pa lite kappsegling och lite svdrare
6vningar. Efter ett uppehdll under Juli sG var det 13st som deltog pd
seglarldgret pd klubbholmen.
Tobbe och Bebben var ledare med Elin och Lukas samt Stig som hjéilpte
oss i kéket samt att vi fick hjdlp av ndgra féréldrar .
Det blev mycket Segling och Bad i bdde svaga och starka vindar.
Overnattningen gick fint i vért seglarhus. Vi hann dven med ett Iégerbdl
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med sdng och lekar. Vi avslutade traditionellt med att segla frdan
Klubbholmen till T-Bryggan.
Hésten hade vi lite mindre tur med vindarna da det blev lite for starka
vindar dd och da sammantaget sé hade vi ett gott dr med ett flertal nya
seglare som vill komma tillbaka nésta dr.

Bebben

Kommande aktiviteter host & vinter
26/10 Héstméte i Klubbhuset kl. 17.00
31/12 Nyadrsfirande, Knytkalas i klubbhuset.

Ovriga arrangemang dr tyvdrr inte spikade vid
pressldggning. Kolla www.ssvkalmar.com samt
Facebook
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Skepp ohoj!

Sommaren dr éver och vi kan minnas tillbaka pé en vidermdssigt ganska
“normal” svensk sommar. Enligt SMHI sa var det i var region lite varmare och
mindre med regn én normalt. Var kénsla dr att manga har anvdnt sin bat detta
ar, vilket dr kul for alla inblandade.

Tyvdrr har den svenska valutans tapp mot bade euro och dollar gjort att flera
leverantérer tvingats justera priserna under sdsongen. Tyvdrr sa rdcker inte det
utan det kommer fler inf6r nésta sdsong. Sa planerar du lite stérre investeringar
sd passa pd nu. Just nu kér Raymarine en inbyteskampanj ddr kunden far 25 %
rabatt pd ndsta alla varor. Har du t ex en gammal plotter, radar eller autopilot sd
dr det verkligen ldge for att ta in en offert. Kampanjen gdller fram till den siste
oktober. Kom in och prata med oss vad som passar bdst till just din bdt.
Kampanjen gdiller bara hos handlare som kan erbjuda installation, vilket vi kan.
Men det finns fler som kér erbjudanden sG kom in och prata ditt behov med oss.
Som jag berdttade i vdras sa dr Thomas Trouin ny deldgare i Kalmar Marina.
Thomas har mdngdrig erfarenhet av batar och motorer. Han har jobbat med
bland annat Volvo Penta, Mercury/Mercruiser och Honda. Vi kommer satsa lite
extra infor nésta sdsong med att ha ett bdttre reservdelssortiment fér motorer.
Behéver ni auktoriserad service for dessa mdrken sa kan ni vénda er till marinan.
Funderar du pa en ny utombordare, kom in till oss ska vi plocka fram bdsta
alternativ till din bat. Ni kommer att méta Thomas bdade pa Baltic och Kalmar
Marina.

En del av er har sékert stétt pd Adam, vdrt senaste tillskott i butiken. Adam har
mycket goda kunskaper om sportfiske men dr naturligtvis intresserad av batlivet.
Framférallt sa dr han serviceinriktad och stévar efter att du som kund ska fd den
hjdlp du behéver.

Pd marina har vi anstdllt ytterligare en mekaniker, Jonathan, for att 6ka
servicegraden och ddrmed bdttre kunna méta vdra kunders behov.

Vi har i ar igen valt att sponsra SSVs ungdomsverksamhet med 5000 kr. Vi tycker
att satsningar pG ungdomar dr en viktig del av SSV. Vi hoppas att ni i SSV ser
vdrdet av att ha en battillbehérsbutik och varvsverksamhet i Kalmar och dérfér
Olandskajen 10, 392 31 KALMAR

vdljer att handla lokalt.

®
T 0480-10600 a tl c
E info@baltic.nu P\ SKEPPSFOURNERING
W baltic.nu

Med viinliga hélsningar
Peter R6hl med besdttning
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Glom inte att ansluta dig till:

Facebookgruppen:
SSV Kalmar

Nya hemsidan www.ssvkalmar.com

fredag oktober 4, 2019 Senaste: Segelsallskap vill se storre grepp dver nya Skargardsstaden

Segelsallskapet Vikingarna Kalmar

i
ﬂ' SEKTIONER ~ BOKNING AV KLUBBHUSET  BLIMEDLEM  KALENDER UTBILDNING KONTAKTAOSS OMOSS v

Tack Daniel och G6éran Teglander fér den nya fina hemsidan!
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i Svenska Sjo

BAtforsakring pa mina villkor

"Hos oss fhr j
du vara med f /
oth dela pi @
sverskottet'

Josefin, Laser Radialseglare
i véirldsklass, kund och en av
vara 247 000 deldgare.

Wi pa Svenska $jo har bara en sak for Ggonen. Att standigt utveckla de basta batforsakringarna
och trygghetsldsningarna for dig och din batklubb. Genom Svenska Seglarférbundet ar

du deldgare | Svenska Sjb och det ger dig direkta férdelar som smidig skadereglering, mer
omfattande villkor och resultatbonus for medlemmar. | &r far du vara med och dela pa néstan
6,4 miljoner kronor genom direkt bonus pa 2019 ars fornyelsepremie

5a du kan tryggt gd in pa www.svenskasjo.se om du vill veta mer eller rakna ut din premie.

| S
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Oppna

Sjofartshogskolan

oreldsningar

Vilkommen till vér serie med 6ppna foreldsningar hosten 2019—vintern 2020!

Neptuns dramatiska riddning
Ubdtskiubben Hajen och Marinmuseum

Den 1 december 19g2 uthrot en brand ombord pa ubiten Neptun, som blev
kraftlis. Det blaste kraftigt och ubdten drev ombring i de hoga vigorna.
Efter att ha varit instingd i totalt morker i elva timmar kunde besittningen
till shut riddas. Kom och lyssna pa nigra av besittningsmedlemmarnas egna
berittelser. Vad upplevde de under dessa dramatiska timmar ombord?

Vilka erfarenheter drog de och marinen efterit?

Fartyg pa grund norr om Vistervik!
Bjorn Brodje, director, Nordic P&T Group

Det sags att det finns tva typer av befilhavare: de som har gatt pa grund och
de som kommer att giira det. Vad kan man forvinta sig sker? Och vilka parter
dr inblandade nir olyckan vil har varit fmmmer Bjiirn Brodje ir sjpkapten och
har arbetat med bland annat vetting, chartering och sjoforsikring, vilket dven
inkluderat birgning av fartyg. Han var forst pd plats efter Makassar Highways
grundstitning utanfir Loftahammar 2018 och ombord tills hon kom till kaj.

Vrak — en fara for miljon
Frida Aberg, utredare, Havs- och vattenmyndigheten

Lings Sveriges kuster ligger hundratals fartygsvrak som innehaller miljofariga
imnen. Nir dessa licker ut till omgivningen riskerar det att skada viixter, djur
och minniskor. Detta intriffade 2018, di vraket efter fartyget Finnbirch plots—
ligt borjade licka olja utanfér Oland. Frida Aberg, som leder Sveriges arbete
med miljéfarliga vrak, berittar om understkningstekniker, riskbedomningar
och erfarenheter frin biirgningsoperationer.

Bara man vill sa gar det!
Malin Andersson, befalhavare, R/V Svea

Malin Andersson ilskar havet och har aldrig angrat sitt val att ga till sjoss.
Efter examen i Kalmar 1991 blev det arbete pa ro-ro-fartyg under 30 ir.
Hon avancerade till befilhavare inom Wallenius och blev direfter konsult
inom lastplanering (supercargo). Hir Malin beritta om sitt yrkesliv, som
lett fram till jobbet som befilhavare pa Sveriges lantbruksuniversitets nya
forskningsfartyg R/V Svea, med mingder av intressant teknik ombord.

Anmalan: Ingen foranmalan kravs. Fri entré!

Tid: kl 18.00-1930

Plats: Hus Magna, sal Manzs (aulan), Landgangen 4, Kalmar
Dessa fareldsmingar falls endase pa plass i Kalfmar

Medarrangérer: Studentforeningen Lambda, Kalmar Sjafartsforening,
Kalmar Sjikaptensgille, Klubb Maritim, Statens maritima och transport-
historiska museer samt Stiftelsen Sveriges Sjimanshus

Fragor: Jonas Hagstrim, 0480—40 76 46, jonas. hagstrom@lnu.se

Mer information histar du pd L sefjo
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Avsdndare:

Segelsdllskapet Vikingarna
Kalmarsundsparken 40
39247 Kalmar

porto

Adressrader, exporterat fran
Idrott On Line till Excel
ADT-tryck fixar detta
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